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1 Uberblick
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Auf den Auferortsstraflen des tberortlichen Straflen-  gab es 2007 kaum Unterschiede zwischen der DTV-
netzes (Autobahnen, Bundes-, Landes- und Kreis- und der Fahrleistungsentwicklung.
straflen) in Baden-Wirttemberg hat der Verkehr 2007
zugenommen. Angestiegen ist auch der Kfz-Bestand.  Die Anzahl der Unfélle mit Personenschaden erhohte
Gleiches gilt fir die Anzahl der Unfille mit Personen-  sich auf allen Straflen insgesamt auf 40.634 (+ 1,3 %).
schaden auf den Straflen insgesamt (innerorts und  Die Anzahl der Verletzten stieg bei diesen Unfillen auf
auflerorts). 53.265 (+ 0,4 %). Bei Verkehrsunfillen get6tet wurden
Die Entwicklungen im einzelnen: Die mittlere Ver- 624 Personen (- 8,4 %), davon auflerorts 466 (- 9,7%).
kehrsbelastung (durchschnittliche tigliche Verkehrs-  Auf den Autobahnen des Landes wurden 2.244 Perso-
stirke, DTV) erhohte sich auf den genannten Straflen  nenschadensunfille (- 3,2 %) registriert, die Anzahl
im Durchschnitt um 1,7 %. Auf den Autobahnen war ~ Getoteter verringerte sich dort auf 60 (- 23,1 %).
der Anstieg mit +2,1% etwas starker als auf den Bundes-
straflen, dort wiederum mit + 1,5 % etwas starker als auf ~ Die Unfallraten der Personenschadensunfille ver-
den Landes- und Kreisstraflen mit jeweils + 1,2 %. ringerten sich auf den betrachteten Straflen insgesamt
um 2,2 % von 227 auf 222 Unfille je Mrd. Kfzkm.
Auch die Jahresfahrleistung lag auf den Aufler-
ortsstraflen des tiberortlichen Verkehrs insgesamt mit ~ Der Kfz-Bestand (ohne voriibergehend stillgelegte
61,8 Mrd. Kfzkm um 1,7 % hoher als im Vorjahr. Auf-  Fahrzeuge) erhéhte sich um 0,5 % auf 6,813 Mio. Fahr-
grund der nur geringen Anderungen der Straflenlingen  zeuge zum 31.12.2007.
TABELLE 1
Durchschnittlicher Jahresfahrleistung Unfélle mit Unfallraten der Unfille
taglicher Verkehr Personenschaden mit Personenschaden
Kfz/24h 07/06 Mrd.Kfizkm  07/06 Anzahl 07/06 je Mrd.Kfzkm  07/06
58 820 +21% 22,307 +23% 2244 -32% 101 -53%
BundesstraBen 13 675 + 15 % 17879 + 19 % 4 254 -20% 238 -3.8%
LandesstraBen 4815 +1.2% 13,290 +1.0 % 4589 + 1.5 % 346 +0.5 %
KreisstraBen 2443 +1.2% 8,283 + 11 % 2 611 + 0.8 % 315 -0.2 %
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2 Verkehr

2.1 KFZ-BESTAND

Der Kfz-Bestand*) (Kfz mit amtlichem Kennzeichen)
hat in Baden-Wirttemberg 2007 weiterhin zugenom-
men. Am Jahresende waren 6,813 Mio. Kraftfahrzeuge
registriert, das bedeutet gegentiber dem 31.12.06 einen
Anstieg um 0,5 %. Damit lag der Zuwachs unter dem
Niveau der letzten Jahre und insbesondere deutlich
unter der Entwicklung der Jahre 2000 und 2001 als
der Kfz-Bestand noch um 3,8 % bzw. 2,0 % angestiegen
war. Der Anteil der in Baden-Wrttemberg zugelas-
senen Kfz am bundesweiten Kfz-Bestand betrug am

31.12.2007 knapp 14 %.

Mit + 0,7 % hat der Kfz-Bestand im Bundesgebiet
geringfligig stirker zugenommen als in Baden-Wirt-

temberg.

Der Pkw-Bestand in Baden-Wirttemberg betrug
am 31.12.2007 5,629 Mio. Fahrzeuge, das waren 82,6 %
des Kfz-Bestandes in Baden-Wirttemberg und 13,7 %

des Pkw-Bestandes im Bundesgebiet.

Der Anteil der auf Frauen zugelassenen Pkw betrug in

Baden-Wiirttemberg 30,8 %, im Bundesgebiet 31,7 %.

4,6 % des baden-wirttembergischen Pkw-Bestandes

waren Cabrios, bundesweit betrug dieser Anteil 3,8 %.

TABELLE 2: KRAFTFAHRZEUGBESTANDE AM 31.12.2007 UND VERANDERUNGEN ZU 2006

Baden-Wiirttemberg KFz PKW NF2Z*) KRA

Bestand 2007 6 812 594 5 629 3568 6561 708 531 528
Veridnderung 2007/2006 +0,5% - - - %)
Anteil am Bundesgebiet 138 % 137 % 14,2 % 14.9 %
Bestand 2007 49 330 037 41 183 694 46580 321 3566 122
Verénderung 2007/2006 +0.7 % +0.4 % + 1,9 % +2,6 %

%) In den bisherigen Statistiken des KBA war die Anzahl der

vortibergehend abge;

Fahrzeuge Seit
dem 01.03.2007 gelten alle Arten von Abmeldungen — also
auch die sogenannten voriibergehenden Stilllegungen als

. AuBerbetriebsetzungen”. Dies hat zur Folge, dass der Fahr-
zeugbestand nunmehr lediglich den .flieBenden Verkehr”
einschlielich Saisonkennzeichen enthalt. Zu Vergleichzwek-
ken wurden vom KBA die Bestandsdaten des Vorjahres
(31.12.2006) auf Bundesebene fiir alle Fahrzeugarten ange-
passt. Auf Landerebene erfolgte die Anpassung nur fiir Kfz
insgesamt. Eine Ermittlung von nach Fahrzeugarten differen-
zierten Verdnderungen des Kfz-Bestandes am 31.12.2007 im
Vergleich zu den Vorjahren ist somit auf Landerebene nicht
‘mehr maglich.

**| Kraftfahrzeuge, die auf Grund ihrer Bauart zum Transport
von Personen, Glitern undfoder zum Ziehen von Anhénger-
fahrzeugen bestimmt sind. Personenkraftwagen und Kraftra-
der sind ausgeschlossen

Mit 54,8 % bzw. 54,5 % unterschieden sich die Anteile
der Pkw in der mittleren Hubraumklasse von 1400 bis
2000 ccm zwischen Baden-Wirttemberg und dem
Bundesgebiet nur geringfiigig. In der kleinen Hub-
raumklasse unter 1400 ccm lag der Anteil bundesweit
mit knapp 30 % deutlich hoher als in Baden-Wrt-
temberg mit 26,6 %. Umgekehrt waren die Verhalt-
nisse dementsprechend bei den hubraumstirkeren
Pkw mit 2000 ccm und mehr. Thr Anteil war im Bundes-
gebiet mit 15,6 % niedriger als in Baden-Wrttemberg,
wo 18,6 % der zugelassenen Pkw am 31.12.2007 in die

hubraumstarke Klasse fielen.

TABELLE 3

Anteile an Pkw gesamt
Hubraumklasse BW Bundesgebiet
weniger als 1400 ccm 26,6 % 29,9 %
1400 bis < 2000 ccm 54.8 % 54,5 %
2000 ccm und mehr 18.6 % 15.6 %
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Kraftfahrzeugbesténde (31.12.) in
Baden-Wiirttemberg 1980 bis 2007

Der Bestand an Nutzfahrzeugen (NFZ) betrug am
31.12.2007 in Baden-Wirttemberg 651 708 Fahrzeuge,
das waren 9,6 % des Kfz-Bestandes des Landes und
14,2 % des Nutzfahrzeugbestandes im Bundesgebiet.
Den grofiten Anteil an den Nutzfahrzeugen hatten in
Baden-Wirttemberg die land- und forstwirtschaftlichen
Zugmaschinen (319 954; 49,1 %) gefolgt von den Last-
kraftwagen (276 269; 42,4 %).

Der Bestand an Kraftradern betrug am 31.12.2007 in
Baden-Wirttemberg 531 528 Fahrzeuge, das waren
7,8 % des Kfz-Bestandes des Landes und 14,9 % des
Kradbestandes im Bundesgebiet.

Der Anteil der auf Frauen zugelassenen Kraftrader
betrug in Baden-Wirttemberg 14,0 % und war damit
nahezu identisch mit dem entsprechenden Anteil im

Bundesgebiet (13,9 %).

ST—OSONSTIGE

= Ottomotor

40 @ Dieselmotor

N
°

Bestandsentwicklung der Pkw mit
Otto-und Dieselmotor in
Baden-Wirttemberg 1986 bis 2007
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Die Kraftfahrzeugdichte betrug in Baden-Wiirt-
temberg 634 Kfz/1000 Einwohner. Sie lag damit um
5,8 % tber dem entsprechenden Wert im Bundes-
gebiet von 599. Der Regierungsbezirk mit der hochsten
Kfz-Dichte war Ttbingen mit 666 Kfz/1000 Einwohner
gefolgt vom Regierungsbezirk Stuttgart mit 641,
Regierungsbezirk Freiburg mit 631 und Regierungs-
bezirk Karlsruhe mit 607 Kraftfahrzeuge auf 1000 Ein-
wohner. Unter den Kreisen und kreisfreien Stidten
hatte der Hohenlohekreis mit 779 Kfz pro 1000 Ein-
wohner die hochste Dichte. Die niedrigste Dichte
wurde vom Kraftfahrtbundesamt fiir die Stadt Heidel-

berg mit 427 Kfz/1000 Einwohner ausgewiesen.

wicklung in Baden-Wiirt 9
1980 bis 2006

Wegen der schon erwihnten Umstellung der Bestands-
statistik beziehen sich die folgenden Ausfiihrungen
nur auf den Zeitraum 1980 bis 2006.

Der Bestand an Kraftfahrzeugen insgesamt (mit und
ohne Kfz-Brief) hat sich zwischen 1980 und 2006 (je-
weils 31.12.) um 76,9% auf iber 7,6 Millionen erhéht.
Besonders stark war der Zuwachs bei den Kridern
von 114 Tsd. 1980 auf 590 Tsd. (+ 418 %). Der Pkw-
Bestand erhohte sich in den vergangenen 26 Jahren
um 74,0%, sein Anteil am Kfz-Bestand insgesamt be-
trug Ende 2006 83,2%. Der Lkw-Bestand erhohte sich
seit 1980 um 61,8%.

Pk nach i ten

Von den am 31.12.2006 zugelassenen 6,353 Mio. Pkw
(inkl. Wohnmobile und Krankenwagen) waren knapp
1,7 Mio. oder rd. 26 % Diesel-Pkw. 1985 waren es nur
392 Tsd. bzw. 9,6%. Zwischen 2002 und 2006 ist der
Bestand an Diesel-Pkw um 50 % angestiegen, die
Bestandsentwicklung bei den Pkw mit Ottomotor war
dagegen seit 2002 rucklufig (-3,6%). Der Anteil der
Diesel-Pkw an Pkw mit Diesel- und Ottomotor ins-

gesamt betrug am 31.12.2006 27,4 %.

2.2 DURCHSCHNITTLICHE TAGLICHE VERKEHRS-
STARKEN (DTV)

Die Berechnungen zur Verkehrsentwicklung 2007/2006
basieren auf der Datenauswertung von mehr als 140 in
Baden-Wrttemberg betriebenen automatischen Dauer-
zihlstellen. Von 32 Zihlgeriten auf Autobahnen, 68
auf Bundes- und 43 auf Landesstrafien liegen zur
Ermittlung der DTV-Werte weitgehend vollstindige
und plausible Daten vor. Aus diesen Einzel-DTV-
Werten werden je Strafienklasse monatlich und jihr-
lich durchschnittliche Veranderungsraten berechnet,
mit denen die straflenklassenspezifischen DTV-Werte
der flichendeckenden Straflenverkehrszihlung 2005
fortgeschrieben werden (www.rp-tuebingen.de/servlet

/PB/menu/1158238/index.html).

Nach diesen Berechnungen ergaben sich fir den Kfz-

Verkehr 2007 auf den freien Strecken der Straflen

An den Sonn- und Feiertagen waren die Verkehrszu-

wichse deutlich hoher als an den Werktagen Montag

bis Freitag:
TABELLE 5
BAB +4.4 % +1.4%
B +31% +12%
L K +31% +0.8 %

Auch der Schwerverkehr (SV, Kfz>3,5 t zulissiges
Gesamtgewicht) nahm 2007 generell zu. Auf Auto-
bahnen war der Anstieg mit tiber 3 % stirker als auf
Bundes- und Landesstraien mit jeweils knapp 2 %.
Damit hat sich die Entwicklung des Jahres 2006
fortgesetzt, nachdem sich 2005 der Lkw-Verkehr ge-
geniiber 2004 aufgrund der Lkw-Maut auf den Auto-
bahnen verringert und auf den Bundes- und

Landesstraflen erhoht hatte.

des iiberértlichen Verkehrs folgende DTV-Werte und ~ TABELLE 6
DTV-SV 2007/2006
BAB 9 302 +32% 15,8 %
TNTEE O B 1058 +18% 77 %
DTV VERANDERUNGEN L 273 3 DAY
BAB 58 820 + 1200 +21% Hochbel St I bschnitte
B 13 675 + 200 + 1,6%
L 4815 55 T 12% Der héchstbelastete Autobahnabschnitt lag wie
K 2443 +29 +1,2%

Auf den Autobahnen des Landes erhéhte sich der
Verkehr 2007 im Vergleich zum Vorjahr etwas stirker

als auf den Bundes, Landes und Kreisstraflen.

in den Vorjahren auf der A 8 zwischen dem Auto-
bahndreieck Leonberg und dem Autobahnkreuz
Stuttgart mit fast 140 000 Kfz/24h im jahrestiglichen
Durchschnitt. Es folgten die A 5 nordlich des Auto-
bahndreiecks Karlsruhe mit 131 080, die A 81 sudlich
des Autobahnkreuzes Stuttgart mit 123 000 und die
A 6 bei Neckarsulm mit 91 060 Kfz/24h.

Die drei hochstbelasteten BundesstraRenab-
schnitte lagen 2007 mit jeweils tiber 70 000 Kfz/24h
auf der B 10: Stuttgart - Hedelfingen (71.823), Stutt-
gart - Zuffenhausen (71.128) und Plochingen (70.370).
Der Zihlquerschnitt mit der vierthochsten Belastung
lag 2007 auf der B 27 an der Zihlstelle Echterdingen
mit rd. 68.000 Kfz/24h.

JAHRESVERGLEICH 2007/2006




Kfz - Verkehrsentwicklung 2007/2006 in
einzelnen Bundesléndern

Zur Verkehrsentwicklung aus anderen Bundeslindern
liegen Daten fiir Bayern, Niedersachsen, Nordrhein-

Westfalen und Sachsen vor.

TABELLE 7

Baden-Wiirttemberg +21 % +1,5 % +1.2%
Bayern +27 % +1,9 % +1,6 %
Niedersachsen +2.0 % +1.9 %
Nordrhein-Westfalen +1.3 % +0.8 % +0.7 %
Sachsen +0.2 % +0.8 % +0.7 %

Durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starken (DTV, Kfz/24h) auf AuBBerorts-
stralBen in Baden-Wiirttemberg

1980 bis 2007

8

Auf den Autobahnen hat der Verkehr in Bayern etwas
stirker zugenommen als in Baden-Wirttemberg, in
Niedersachsen lag der Zuwachs auf ahnlichem Niveau
wie in Baden-Wiirttemberg, in Nordrhein-Westfalen
und Sachsen fielen die Zuwichse geringer aus. Bei
den Bundesstrafien war der Verkehrsanstieg in Bayern
und Niedersachen starker, in Nordrhein-Westfalen

und Sachsen schwicher als in Baden-Wirttemberg.

Langfristige DTV - Entwicklung in
Baden-Wiirttemberg

Zwischen 1980 und 2007 ist der Verkehr auf den Auto-
bahnen um 66,6 % von 35.296 auf 58 820 Kfz/24h
gestiegen, auf den Bundesstrafien um 63,4% von 8.371
auf 13.675 Kfz/24h, auf den Landesstraflen um 59,7 %
von 3.015 auf 4.815 Kfz/24h und auf den Kreisstrafien
um 67,7 % von 1 457 auf 2 443 Kfz/24h.

Die Entwicklung der durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstirken seit 1980 ist durch einen flachen
Anstieg bis 1985, danach durch einen steilen Anstieg
bis 1991 und danach durch wiederum relativ geringe
Zunahmen gekennzeichnet, die sich auf den Bundes-
autobahnen zwischen 1997 und 2004 wieder etwas
verstirkt haben. 2005 war die Entwicklung auf den
Autobahnen erstmals in den vergangenen 25 Jahren
ricklaufig, 2006 und 2007 war wieder ein Anstieg zu

verzeichnen.

0 000 e 0 0 M M U

80 81 82 83 84 85 86 87 83 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 00 01
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Der durchschnittliche jahrliche Verkehrsanstieg lag
zwischen 1980 und 1990 je nach Strafenklasse zwi-
schen 2,8 % und 3,1 %. In dem Zeitraum 1990 bis 2007
verringerte sich der mittlere jahrliche Zuwachs auf

Werte zwischen 0,9% (L-Str.) und 1,4 % (K-Str.).

2.3 JAHRESFAHRLEISTUNGEN

Aufgrund der nur geringen Lingenverinderungen unter-
scheiden sich die Entwicklungen der Jahresfahr-
leistungen nur unbedeutend von den DTV-Ent-
wicklungen. Auf den Autobahnen des Landes wurden
von den Kraftfahrzeugen im Jahr 2007 mehr als
22 Mrd. Kfzkm zuriickgelegt.

Damit wurden auf den Autobahnen auch 2007 wieder
die hochsten Fahrleistungen erbracht, gefolgt von den
Bundes- und Landesstraen und - mit deutlichem
Abstand - von den Kreisstraflen. Auf den hier be-
trachteten Straflen (BAB, B, L, K) wurden 2007 von
allen Kraftfahrzeugen 61,8 Mrd. Kfzkm zurtickgelegt.
Das sind gegentiber dem Vorjahr 1,7 % und gegentiber
1980 rd. 70 % mehr. Auf den Autobahnen hat sich die
Fahrleistung seit 1980 um 94 % erhoht. Der BAB-
Fahrleistungsanteil im Jahr 2007 betrug 36,1 %. Der
Lingenanteil am Auflerortsnetz der BAB, B-, L- und
K-Straflen betrug dagegen nur 4,8 %. Bei den Kreis-
straflen waren die Verhiltnisse umgekehrt: Einem nur
geringen Fahrleistungsanteil von 13,4 % stand ein

Lingenanteil von 43,3 % gegentber.

werden seit 1990 auf Initiative des Innenministeriums
des Landes jahrlich an einer Reihe von Grenziber-
gingen nach Frankreich und zur Schweiz Strafenver-

kehrszihlungen durchgefiihrt.

Bei den Zihlungen handelte es sich anfangs noch um
eine Kombination aus manuellen 7-bis 16-Stunden-
Ziahlungen an 8 Zihltagen pro Jahr und automatischen
Zihlungen mit transportablen Zihlgeriten, die vier-
mal jihrlich an den Grenziibergingen fiir die Dauer
von jeweils einer Woche zum Einsatz kamen. Die
manuellen Zihlungen und die Zihlungen mit trans-
portablen Geriten wurden sukzessive durch solche
mit stationdren, automatischen Zihlgeriten ersetzt.
Seit 1996 werden die Erhebungen des grenziber-
schreitenden Verkehrs nur noch mit diesen automati-

schen Dauerzihlgeriten durchgefihrt.

Alle installierten Gerite registrieren den Verkehr

differenziert nach 8 Fahrzeugarten.

TABELLE 8
"orzo0s (i Kt
2.4 GRENZUBERSCHREITENDER KFZ-VERKEHR iz 2007/2000 Kk 2007/2006
Autobahnen 1039 +0.2% 22,307 +23%
Zur Ethebung méglichst genauer Daten des grenziiber- Bundesstrafen 3582 1 04% 17.879 119%
schreitenden Personen-, Guter- und Schwerverkehrs Landesstraen 7562 -0.1% 13,290 +10%
. . KreisstraBen 9289 - 0.1% 8,283 +11 %
vor und nach Offnung des EG-Binnenmarktes BAB+B+L+K 21472 Z0.0% 61759 F17%
Langen- und
[%] Jahresfahrleistungsanteile 2007
50,0% T
O Langen 43,3%
450% T N
0O Jahresfahrleistungen
40,0%
36,1% 35,.2%
35,0%
29,0%
30,0%
o
2505 21,5%
20,0%
16,7% 13,4%
15,0%
10,0%
4,8%
5,0%
0,0%
BAB B-Str. L-Str. K-Str.
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Diese Gerite sind inzwischen an 9 Grenziibergingen
nach Frankreich und an 14 Ubergingen zur Schweiz
fest installiert und erfassen damit rd. 96 % des grenz-
tberschreitenden Pkw-Verkehrs und annihernd 100 %
des schweren Giterverkehrs (Lkw > 3,5 t mit und ohne
Anhinger und Sattelkraftfahrzeuge) mit Frankreich
sowie fast 70 % des Pkw-Verkehrs und 85 % des schwe-
ren Giiterverkehrs mit der Schweiz. Somit steht fir
die Hochrechnung auf Jahreswerte fir den grenz-
tiberschreitenden Verkehr insgesamt eine gesicherte

Datenbasis zur Verfiigung.

Ergebnisse nach Fahrzeugarten
Fur das Jahr 2007 wurden folgende durchschnittliche
tagliche Verkehrsstirken im grenziiberschreitenden

Kfz-Verkehr Baden-Wiirttembergs ermittelt:

Der Personenverkehr mit Frankreich hat sich bei
den Pkw gegentiber 2006 verringert, bei den Kradern
und Pkw mit Anhingern ist er angestiegen, bei den
Bussen gab es keine Verinderung. An den Grenz-
ubergingen zur Schweiz hat sich der Personenverkehr
bei allen Fahrzeugarten erhéht, mit besonders starken
Zuwichsen bei den Kridern (+ 9,6 %) und bei den
Pkw mit Anhinger (+ 6,6 %).

Der schwere Giiterverkehr mit Fahrzeugen tber
3,5 t zul. Gesamtgewicht (Lkw > 3,5 t ohne Anhin-
ger, Lkw mit Anhinger und Sattelkraftfahrzeuge)
nahm sowohl an der Grenze mit Frankreich als auch
mit der Schweiz zu. An den Ubergingen nach Frank-
reich lagen die Zuwichse je nach Fahrzeugart zwischen
rd. 1% und 7 % (zusammen + 4,9 %). An den Grenzen
zur Schweiz betrug der Zuwachs bei den Sattelkraft-

fahrzeugen knapp 10 %, nachdem

Anteile der Fahrzeugarten des Gliter-
verkehrs am grenziiberschreitenden
Glterverkehr 2007 insgesamt
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TABELLE 9
j “ m m “ - E o
<3,6t >3.5t Anh: dieser Fahrzeugart auch in den
Frankreich 141 044 118 052 1880 1077 502 5 553 2 645 2 460 8 875 . .
2007/2006 - 0.3 % T12%  _199%  _+18%  _100% _+28% _ +35% 106% 679 vorahren mit 16 % (2006/2005)
Schweiz 238 158 213 126 5 140 1092 810 8 206 3234 2026 4523 bzw. 17 % (2005/2004) schon stark
2007/2006  + 1.4 % +0.7 % +9.6 % +6.6 % +2,6 % +41 % +125% +3.6% +9.9 % . .
angestiegen war. Ebenfalls deutlich
gestiegen ist 2007 mit + 12,5 % der
Der durchschnittliche tigliche Kfz-Verkehr entwik- ~ Grenzverkehr der Lkw ohne Anhinger. Fir die drei
kelte sich an den Grenziibergingen nach Frankreich ~ Fahrzeugarten des schweren Giiterverkehrs zusam-
(- 0,3 %) und zur Schweiz (+ 1,4 %) mit einem Zuwachs ~ men ergab sich im Grenzverkehr mit der Schweiz ein
von insgesamt 0,7 % schwicher als im Gesamtnetz des ~ erheblicher Zuwachs von 9,4 %.
Landes.
Der leichte Giiterverkehr mit Fahrzeugen bis zu 3,5 t
50,0%
45,0% e OISchweiz et zul. Gesamtgewicht (Lieferwagen) hat an den Grenzen
DS mit Frankreich um knapp 3 % und an denen mit der
35,0% . .
254% Schweiz um rd. 4 % zugenommen. Der Anteil der
300%
25,0% 281 Lieferwagen am Guterverkehr insgesamt betrug an
18,0% .. . . .
2.2 den franzosischen Grenzibergingen 28 %, fir die
15,0% 18.5% 128% .
oo i35 schweizer Uberginge wurde ein Anteil von 46 % er-
50% mittelt.
0,0%
Lieferwagen<3,5t Lkw ohne Anh. Lkw mit Anh. Sattelkraftfahrzeuge

Hochstbelastete Grenziibergénge

Der mit Abstand hochstbelastete Grenziibergang
zwischen Frankreich und Baden-Wirttemberg war die
Europabriicke bei Kehl (B 28). Mit 32 120 Kfz/24h
wurde dort 2007 fast 23 % des grenziiberschreitenden
Kfz-Verkehrs mit Frankreich abgewickelt. Spitzentag
war Samstag der 14.07. (Nationalfeiertag in Frankreich)
mit 47 670 Kfz. Der hochste Stundenwert wurde auf
der Europabriicke mit 4 030 Kfz zwischen 11 und 12 Uhr
ebenfalls am 14.07. registriert. Hochbelastete Uber-
ginge waren weiterhin Weil - Palmrainbriicke (B 532)
mit rd. 17 710 Kfz/24h (-9,7%) und einem Anteil von
knapp 13 % am Grenzverkehr mit Frankreich. Es folgten
Breisach (B 31) mit fast 16 000 Kfz/24h (+0,1 %, Anteil
11,3%) und Iffezheim (B 500) mit 16 250 Kfz/24h
(+3,9%, Anteil 11,6%). Der Autobahniibergang Neuen-
burg (A 5) lag mit 14 460 Kfz/24h (+0,8 %, Anteil 10,3 %)

erst an funfter Stelle.

Von den Grenzibergingen zwischen Baden-Wirt-
temberg und der Schweiz war der BAB-Ubergang
Weil am Rhein (A 5) trotz eines Riickgangs von fast
14 % gegeniiber 2006 mit rd. 26 150 Kfz/24h weiter-
hin der hochstbelastete. Hier wurden rd. 11 % des
Grenzverkehrs mit der Schweiz abgewickelt. Spitzentag
war Samstag der 31.03. mit 49 280 Kraftfahrzeugen.
Die Spitzenstunde war am Samstag den 06.01. mit

3.270 Kfz zwischen 12 und 13 Uhr. Hauptursachen

160,0

des deutlichen Riickgangs von 14 % durften zum einen
immer noch Auswirkungen der Freigabe der Rhein-
bricke Rheinfelden (A 861) in 2006 gewesen sein.
Zum anderen wird auch eine langfristige Baustelle
2007 auf der schweizer Seite der A 5 zu dem Ver-
kehrsriickgang mit beigetragen haben. Die zweit-
hochste Belastung hatte Lorrach-Stetten (B 317) mit
16 450 Kfz/24h (+4,5 %, Anteil 6,9 %) gefolgt von
Weil-Friedlingen (B 317) mit 12 950 (+1,8 %, Anteil:
5,4 %) und der Gemeinschaftszollanlage Tagermoos
(B 33n) mit 13 190 Kfz/24h und einem Zuwachs von
3,9 % (Anteil: 5,5 %).

Grenziiberschreitender Kfz-Verkehr 1990 bis 2007
Im Jahr 2007 haben insgesamt 138,4 Millionen Kraft-
fahrzeuge die Grenzen des Landes nach Frankreich
und zur Schweiz passiert, davon 51,5 Millionen (37,2 %)
die franzosischen, 86,9 Millionen (62,8 %) die schweizer
Grenzen. Seit 1990 (Beginn der systematischen Erhe-
bungen) ist der grenziiberschreitende Kfz-Verkehr ins-
gesamt um 34,9% gestiegen, mit Frankreich um 52,4%,
mit der Schweiz um 26,3 %.

Seit Inkrafttreten des Schengener Abkommens (1992)
nahm der grenziiberschreitende Verkehr insgesamt
um 27,6 % zu, zwischen Frankreich und Baden-Wirt-
temberg betrug der Zuwachs 46,3 %, zwischen der
Schweiz und Baden-Wrttemberg 18,6 %. Die Faht-
leistung auf den Auflerortsstrafien (BAB, B, L, K) des

Landes insgesamt ist in diesem Zeitraum um 16,8 %

Entwicklung des grenziiber-
schreitenden Kfz-Verkehrs in Baden-
Wiirttemberg 1990 bis 2007

angestiegen.
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3 Unfallgeschehen

" Dies sind Unfélle, bei denen ein
Straftat- oder BulSgeldtatbestand vor-
liegt und mindestens ein Krafttahrzeug
abgeschleppt werden mul, sowie —
unabhdngig von der Art des Sachscha-
dens — alle sonstigen Alkoholunfalle

3.1 UNFALLSITUATION 2007/2006

Bei der Unfallaufnahme wird von der Polizei nach
schwerwiegenden Unfillen mit Sachschaden und
Unfillen mit Personenschaden differenziert. Die Ent-
wicklung 2007 ist sowohl zwischen den Unfallkate-
gorien als auch zwischen den Strafengruppen

uneinheitlich.

» Auf allen Straflen des Landes wurden insgesamt
254 645 Straflenverkehrsunfille registriert. Dies ist im
Vergleich zu 2006 (234.373) ein Anstieg von 8,6 %.
Die Unfille mit nur Sachschaden erhdhten sich um

10,2 % auf 214.011 (2006: 194.277).

» Die Zahl der Unfille mit Personenschaden er-
hohte sich um 1,3 % auf 40.634. Die Zahl der bei die-
sen Unfillen insgesamt verletzten Personen stieg
leicht um 0,4 % auf 53.265 (Leichtverletzte: 43.093 -
0,0 %, Schwerverletzte: 10.172 + 2,3 %). Bei den geto-
teten Verkehrsteilnehmern war die Entwicklung da-
gegen rucklaufig: Mit 624 lag die Zahl um 8,4 % unter
der des Vorjahres und noch unter dem bisherigen

Tiefststand von 633 im Jahr 2005.

» Innerorts (einschl. Gemeindestrafien) verringerte

sich 2007 die Anzahl Getoteter um 4,2 % auf 158.

» Auflerorts sank die Anzahl Getoteter um 9,7 % auf
466, nachdem sie im Vorjahr um 8,2 % auf 516 ange-

stiegen war.

» Die Autobahnen verzeichneten 2007 bei den
Schwerverletzten einen Zuwachs, bei den anderen
Unfallkategorien waren die Zahlen ricklaufig. Getotet
wurden bei Verkehrsunfillen 60 Personen, das waren

18 (- 23,1 %) weniger als im Jahr 2006.

» Auf den tbrigen Auflerortsstraflen hat sich die An-
zahl der Unfille mit Personenschaden insgesamt
kaum verindert (+ 0,1 %), bei den Verletzten wurde
ein Rickgang von 1,1 % auf 18781 verzeichnet, die An-
zahl der Getoteten sank um 7,3 % auf 406. Betrachtet
man die Entwicklung bei der Anzahl Getéteter diffe-
renziert nach Strafengruppen auflerorts, zeigt sich
eine deutliche Abnahme bei den Bundesstraflen
(- 37 Personen, - 20,4 %). Auf den Landesstraflen wur-
den 149 Personen getétet, das war eine weniger als
im Vorjahr. Mit 82 blieb die Anzahl getoteter Personen
auf Kreisstraen unverindert. Auf den Gemeinde-
straflen wurden mit 31 Verkehrsteilnehmern 6 Perso-

nen (+ 24 %) mehr getotet als 2006.

Im Bundesgebiet stieg die Anzahl der Personen-
schadensunfille nach Zahlen des Statistischen Bundes-
amtes um 2,4 % auf 335.900. Die Zahl der Getoteten
verringerte sich um 2,4 % auf 4 970. Damit wurden
2007 - erstmals seit Einfihrung der Statistik im Jahr

1953 - weniger als 5.000 Verkehrstote registriert.

TABELLE 10: UNFALLE UND VERUNGLUCKTE 2007 IN BADEN-WURTTEMBERG UND VERANDERUNGEN

2007/2006

Alle StraRen 40634 1.3% 43093 0.0% 10172 2.3% 624  -8.4%

davon

innerorts 26220 2.4% 26078 17% 4882 4.4% 168  -4.2%

auBerorts 16414 -0,4% 17015 -2,6% 5290 0,5% 466 -97%

darunter

Autobahnen 2244 -3.2% 2918 -7.5% 606 3.6% 60 -231%

iibrige Straen 13170 0.1% 14097 -1.5% 4684 0.1% 406 -7.3%

darunter

BundesstraRen 4264 -2,0% 5143 -1.4% 1373 -7.2% 144 -20,4%

LandesstraRen 4598 1.6% 4948 -0.2% 1685 2,6% 149 -07%

KreisstraBen 2611 0.8% 2619 -3.6% 994 4.9% 82 0.0%
il 1707 0.6% 1487 -2.9% 632 3.3% 31 24.0%
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3.2 LANGFRISTIGE UNFALLENTWICKLUNG 1970
BIS 2007

Aufgrund von 1995 vorgenommenen Anderungen bei
der statistischen Registrierung von Sachschadensun-
fallen (seit 1995 gilt die Definition entsprechend der
Fufinote S. 12) beschrinkt sich die Entwicklungsbe-
trachtung 1970 bis 2007 auf die Unfélle mit Perso-
nenschaden und auf die bei diesen Unfillen
Verletzten und Getoteten:

» 1970 wurden von der Polizei in Baden-Wiirttem-
berg 50 414 Unfille mit Personenschaden registriert.
Bis zum Ende der 70er Jahre stieg diese Zahl auf
rd. 54 000, um danach nahezu kontinuierlich zurtick-
zugehen. Mit 37 774 Unfillen wurde 1996 der bisherige
Tiefstand bei den Unfillen mit Personenschaden auf
den Straflen des Landes registriert. Mit 40.634 lag die
Zahl dieser Unfille 2007 zwar um 24,8 % unter der
bisherigen Hochstzahl von 54.008 aus dem Jahre
1978, jedoch um 7,6 % (Vorjahr 6,1%) Gber dem Tief-
stand des Jahres 1996.

» Die Anzahl der bei Verkehrsunfillen verunglickten
Personen ging zwischen 1970 und 2007 von 77.410 auf
53.889 um 30,4 % zurtck. Bei den Getoteten war der
Ruckgang seit 1970 - trotz der Zunahme in 2006 ge-
gentiber 2005 - am starksten. Die Anzahl der getoteten
Verkehrsteilnehmer betrug 2007 mit 624 Personen

weniger als ein Viertel der 1970 getéteten.

TABELLE 11

Getotete 624 2798 -777%
Schwerverletzte 10 172 22822 - 65,4%
Leichtverletzte 43 093 51 790 - 16.8%

» Das Risiko, bei einem Personenschadensunfall
schwer verletzt oder getétet zu werden, hat sich seit

1970 erheblich verringert.

TABELLE 12: UNFALLRATEN (UNFALLE JE MRD.KFZKM) 2007 AUSSERORTS UND VER-

1970 entfielen auf 1 000 Unfille mit Personenschaden
noch 453 Schwerverletzte und 56 Getétete. 2007
waren es mit 250 bzw. 15 deutlich weniger. Im Vor-
jahr waren bei insgesamt weniger Personenschadens-
unfillen 248 Schwerverletzte und 17 Getétete je 1.000

Unfille zu beklagen.

3.3 UNFALLRATEN

Die Unfallraten, also die auf die Kfz-Fahrleistung be-
zogenen Unfallzahlen, erméglichen einen objektiven
Vergleich der Verkehrssicherheit der einzelnen
Straflengruppen untereinander. Die niedrigsten
Raten der Unfille mit Personenschaden wurden
auch 2007 wieder fiir die Autobahnen ermittelt
(101 Unfille mit Personenschaden je Mrd Kfzkm). Am
héchsten waren die Unfallraten auf den Landesstralen
(346), gefolgt von den Kreisstralen (315) und den
Bundesstralen (238). Auf den Autobahnen und
Bundesstrafien verringerten sich die Unfallraten ge-
gentiber 2006 um 5,3 % bzw. 3,8 %, auf den Landes-
und Kreisstraflen verinderten sie sich mit + 0,5 % bzw.
- 0,2 % nur geringfiigig.

Die Verletztenraten waren auf allen hier betrachteten
StrafRen rucklaufig, am stirksten war der Rickgang mit

- 7,8 % auf den Autobahnen.

Ahnlich verlief auch die Entwicklung der Getdteten-
raten. Nach den deutlichen Zunahmen im Vorjahr
gingen sie 2007 auf den Autobahnen um fast 25 % und
auf den Bundesstralen um knapp 22 % zurtick. Auf
den Landes- und Kreisstraflen fielen die Ruckginge

mit -1,7 % bzw. -1,1 % geringer aus.

Die Zahlen zeigen, dass die Autobahnen auch 2007
wieder deutlich sicherer waren als die Gbrigen Au-

Rerortstraflen.

ANDERUNGEN ZU 2006

Autobahnen Bundesstraen LandesstraRen

Unfélle mit
Personenschaden

Verletzte

Getdtete

101 -5.3% 238 -3.8% 346 +0.5%
168 -7.8% 364 - 4.4% 499 - 0.5%
3 -248% 8 -21.9% 1 -17%
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Unfallraten der Unfélle mit Personen-

schaden auf AuBerortsstralSen in
Baden-Wiirttemberg 1980 bis 2007
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Die Raten der Unfille mit Personenschaden
sind — langfristig betrachtet - deutlich ricklaufig. Auf-
fallige Zunahmen gab es nur von 1982 nach 1983,
sowie auf einigen Straffengruppen von 1985 nach 1986
und von 1988 nach 1989. Auf Autobahnen gab es
generell Zunahmen zwischen 1985 und 1988. Seit
1990 gingen die Unfallraten dann wieder kontinuierlich
zurtick bis zum Jahre 1996. Danach ist die Entwick-
lung je nach Straflenklasse unterschiedlich mit insge-

samt fallender Tendenz. Bezogen auf 1980 haben sich

die Raten der Personenschadensunfille auf den hier
betrachteten Straflengruppen in etwa halbiert.
TABELLE 13

2007/95 2007/90 2007/80
BAB -232% -425% -521%
B -16.8 % - 376 % -55,9 %
L -17 % -333% - 477 %
K -153% -325% -49,3%
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3.4 UNFALLURSACHEN

Die hiufigsten Ursachen fir Unfille mit Personen-
schaden waren 2007 (Anteile des Vorjahres in Klam-
mern):

» Fehler der Fahrer von Kraftfahrzeugen: Sie ver-
ursachten innerorts 78,6 % (78,3 %), aufierorts 92,2 %

(92,8 %) aller Personenschadensunfille:

TABELLE 14

Fahrer von Innerorts [%] AuBerorts [%]
2007 2006 2007 2006

Pkw 63,8 63,7 70,5 72,3

Kradern 76 74 10,8 9,8

Lkw 5,5 57 9.2 9.3

anderen Kfz 21 1.9 1.8 1.6

» Radfahrer verursachten innerorts 15,8 % (15,9 %),
auflerorts 6,0 % (5,5 %),

» Fufiginger innerorts 4,5 % (4,8 %) und auferorts
0,7 % (0,8 %) der Personenschadensunfalle.

» Schlechte StraRenverhiltnisse haben innerorts
2,6 % (3,0 %) und auflerorts 8,4 % (10,4 %) der Perso-
nenschadensunfille mitverursacht.

» Andere Unfallursachen (Hindernisse auf der Fahr-
bahn, technische Mingel am Kfz, Witterungsein-

flisse ...) waren von untergeordneter Bedeutung.

Fehlverhalten der Fahrer

Die Verteilung der fahrerbedingten Ursachen bei
Personenschadensunfillen war auch 2007 - nach Orts-
lagen getrennt — unterschiedlich (Vorjahreszahlen in
Klammern):

Innerorts iiberwogen

» Missachten der Vorfahrt: 23,3 % (22,8 %),

» Abbiegen, Wenden, Einbiegen: 21,5 % (21,5 %),
» zu geringer Abstand: 15,5 % (14,3 %),

» nicht angepasste Geschwindigkeit: 14,1 % (15,0 %),
» Alkohol: 6,2 % (6,2 %),

» falsche Straflenbenutzung: 4,8 % (4,8 %),

» Uberholen: 3,2 % (3,3 %).

AuBerorts tberwogen

» Geschwindigkeit: 38,7 % (40,8 %),

» zu geringer Abstand 15,7 % (14,6 %),

» Missachten der Vorfahrt: 13,6 % (14,3 %),

» Uberholen: 8,2 % (8,1 %),

» Ab-, Einbiegen, Wenden: 74 % (7,3 %),

» Alkohol: 6,7 % (7,2 %).

Neben dem ,Missachten der Vorfahrt” gehérte 2007
,zu geringer Abstand“ sowohl innerorts als auch
auflerorts zu den hiufigsten fahrerbedingten Fehlern,
die zu Personenschadensunfillen fihrten. Wihrend
alle anderen vom Fahrer verursachten Grinde fir
Personenschadensunfille gegentber dem Vorjahr
zuriickgingen oder nur geringligig anstiegen, nahm die
Ursache ,zu geringer Abstand” innerorts und aufier-

orts um jeweils mehr als einen Prozentpunkt zu.

Trotz der weiteren Abnahme von Alkoholunfillen um
1,6 % von 2.635 auf 2.594 spielt ,Alkohol am Steuer”
neben zu hoher Geschwindigkeit eine beachtliche
Rolle als Ursache fir Unfille mit Schwerverletzten

und Getoteten.

Bei allen Straflenverkehrsunfillen mit Todesfolge

waren 2007 Hauptverursacher (Vorjahreszahlen in

Klammern):

TABELLE 15

Pkw-Fahrer 437 (39.1) 61.9 (68,0)
Krad-Fahrer 12,6 (11,8) 18,4 (13.4)
Lkw-Fahrer 1.3 (12,4) 9,8 (9.8)
Busfahrer 0.7 (1.2) 0.5 (0.0)
Radfahrer 13.9 (14,9) 37 (4.1)
FuBgénger 13.9 (18.,0) 2,8 (3.0)

Auf den Autobahnen waren Pkw-Fahrer bei 55,6%
(62,7%), Lkw-Fahrer bei 37,0% (32,8%) und Kradfahrer
bei 5,6 % (3,0 %) der Getoteten die Hauptschuldigen.
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Verungliickte nach Art ihrer Verkehrsteilnahme

Die Anzahl Verungliickter (Verletzte und Getétete)
insgesamt hat sich 2007 gegeniiber dem Vorjahr mit
einem Zuwachs von 0,3 % auf 53.889 Verkehrsteil-
nehmer nur geringfligig verandert. Je nach Art der
Verkehrsbeteiligung war die Entwicklung unter-
schiedlich: Wahrend die Anzahl Verunglickter bei
den Pkw- und Lkw-Insassen, bei den Fuigingern und
Lsonstigen” Verkehrsteilnehmern riickliufig war, ist sie
bei den Zweiradfahrern generell angestiegen. Bei den
Motorradfahrern und Radfahrern betrug der Anstieg
rd. 4 %, die Anzahl verungliickter Mofa- und Moped-
fahrer erhohte sich gegentiber 2006 um tber 11 %.
Diese Gruppe hatte in Baden-Wirttemberg auch
schon im Vergleich des Jahres 2006 mit 2005 mit + 8,1 %
den hochsten Anstieg aller Verkehrsteilnehmer zu

verzeichnen.

Die Anzahl der Getdteten insgesamt war im Jahr
2006 nach den Riickgingen in den Vorjahren erstmals
wieder angestiegen (+ 7,6 %). Fir 2007 ist mit - 8,4 %
erfreulicherweise wieder ein deutlicher Rickgang zu
verzeichnen. Dieser Rickgang betrifft jedoch nicht
alle Verkehrsteilnehmergruppen. Im Vergleich zu 2006
wurden bei den Motorradfahrern 14 Personen mehr
getotet (+ 12,7 %), bei den Mofa-/Mopedfahrern waren
es 5 Personen mehr (+ 38,5 %) und bei den ,sonstigen”
Verkehrsteilnehmern ebenfalls 5 (+ 45,5 %).

Die Zahl der Verletzten (Schwer- und Leichtver-
letzte) insgesamt erhohte sich gegentiber 2006 leicht
um 0,4 % auf 53.265. Entsprechend der Entwicklung
bei den Verungliickten erhohte sich 2007 auch bei
den Verletzten ausschliefilich die Anzahl zu Schaden
gekommener Zweiradfahrer. Bei den anderen Ver-

kehrsteilnehmern waren die Entwicklungen rickliufig.

TABELLE 16: VERUNGLUCKTE NACH ART DER VERKEHRSBETEILIGUNG IN BADEN-WURTTEMBERG 2007

Getdtete
07/06

Verletzte
07/06 Ant

Anzahl

Anzahl

Anteil

Verungliickte

Anzahl 07/06 Anteil

Pkw-Insassen 31048 -0.9% 58,3% 313 -13.8% 50,2% 31361 -11% 58.2%
Lkw-Insassen 1403 -4.0% 2.6% 21 -30.0% 3.4% 1424 -4.5% 2,6%
Motorradfahrer 5462 4.3% 10.3% 124 12.7% 19.9% 5586 4.4% 10.4%
Mofa-/Mopedfahrer 1893 11.2% 3.6% 18 38.6% 2,9% 1911 11.4% 3,6%
Radfahrer 8721 41% 16.4% 53 -3.6% 8.56% 8774 4.0% 16.3%

3668 -3.5% 6.9% 79 -20.2% 127% 3747 -3.9% 7.0%
Sonstige 1070 -4,9% 2.0% 16 45,5% 2,6% 1086 -4,4% 2,0%

53265 100.0% 624 -8.4% 100.0% 53889

- Insgesamt
=g

0.4%

0.3%

100,0%
-

Langfristige Entwicklung

» Die Anzahl verunglickter Pkw Insassen war
trotz der leichten Zuwichse der vergangenen Jahre
(1998 bis 2001) und des zwischenzeitlichen Anstiegs
Ende der 80er Jahre insgesamt seit 1975 mit -26,9 auf
31.361 ruckliufig und lag 2007 um 31,9 % unter dem
Hoéchststand des Jahres 1978 von damals mehr als
46 000. Die 31.361 verunglickten Pkw-Insassen des
Jahres 2007 bedeuten wiederum einen neuen Tief-

stand.

» Die Zahl der verunglickten Motorradfahrer
stieg zwischen 1975 und 1983 von 6.462 auf 11.330
und ging dann bis 1996 trotz weiter gestiegener Be-
standszahlen kontinuierlich zuriick. Von 1996 nach
1997 gab es einen deutlichen Anstieg, in den Folge-
jahren waren die Verinderungen nur gering. Die Zahl
verunglickter Motorradfahrer lag in den einzelnen
Jahren jeweils zwischen rd. 5.300 und knapp 5.700
Personen. 5.586 verungliickte Kradfahrer im Jahr
2007 bedeuten - bezogen auf den Hochststand von
1983 - einen Rickgang von rd. 50 %. Gegentiber dem
Tiefstand 1996 von 4.610 liegt die Zahl jedoch um 976
oder 21,2 % hoher.

» Die Anzahl verunglickter Mofa- und Moped-
fahrer stieg zwischen 1975 und 1979 an (von 4.550
auf 7.988), danach war die Entwicklung - unterbrochen
von einem Anstieg 1994 - bis in die Jahre 1995
(1.330) und 1996 (1.352) ricklaufig. 2007 wurden
1911 verunglickte Mofa-/Mopedfahrer registriert.
Das waren 11,4 % mehr als im Vorjahr. Obwohl auch
2006 die Anzahl verungliickter Mofa- und Moped-

fahrer bereits um 8,1 % gestiegen war, bedeuten die
1911 Verungliickten in 2007 gegeniiber dem Hochst-
stand des Jahres 1979 einen Ruckgang von 76,1 %.
Gegeniiber dem Tiefstand 1995 von 1.330 ist dies aber

wieder ein Anstieg von 43,7 %.

» Bei den verungliickten FuBgéngern ist zwischen
1975 und 1994 ein stetiger Riickgang zu beobachten.
Danach verlief die Entwicklung uneinheitlich. 1975
verunglickten fast 8.100 Fufiginger, 2007 waren es
mit 3.747 53,6 % weniger. Die Zahl lag damit noch
unter dem bisherigen Tiefstand aus dem Jahre 1996

von damals 3.774 verunglickten Fulgingern.

» Bei den Radfahrern gab es - im Gegensatz zu
allen anderen Verkehrsteilnehmern - zwischen 1975
und 1992 fast immer Zuwichse der Verunglickten.
Die Anzahl verunglickter Radfahrer stieg in diesem
Zeitraum um 68,5% auf 8.216. Bis 1996 ging sie dann
zurtick und zwar um 22,2 % auf 6.393. In den Jahren
danach bis 2002 lag die Anzahl verunglickter Rad-
fahrer zwischen 7.300 und rd. 7.800. Der bisherige
Hochststand aus dem Jahre 2005 (8.497) wurde mit
8.774 verunglickten Radfahrern im Jahr 2007 noch
deutlich tbertroffen (+ 3,3 %).

Verungliickte Zweiradfahrer, FuBgénger
und Pkw-Insassen 1976 bis 2007
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Verungliickte nach Alter und Art der
Verkehrsteilnaheme 2007
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Verungliickte nach Alter und Art der Verkehrs-
beteiligung

Von den in Baden-Wirttemberg im Jahr 2007 verun-
glickten 53 889 Verkehrsteilnehmern waren 7,8 %
unter 15 Jahre alt, 60,7 % lagen in der Altersklasse 15
bis 44 Jahre, 31,5 % der Verunglickten war 45 Jahre
und alter. Je nach Alter war die Art der Verkehrsteil-

nahme sehr unterschiedlich:

» Kinder im Alter bis zu 5 Jahren verunglickten
tberwiegend als Kfz-Mitfahrer (63 %) oder als Fufi-
ginger (30 %).

» Bei den 5- bis 14-Jihrigen tiberwog mit 40 % die
Beteiligung als Radfahrer, gefolgt von einer Ver-
kehrsbeteiligung als Kfz-Mitfahrer (33 %).

18
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O mot. Zweirader
B Radfahrer
B FuRganger

35-44 45-54 55-64 65-74 >=75 Alter

» Die in den danach folgenden Altersklassen Ver-
unglickten waren tiberwiegend Fahrer oder Mitfahrer
von Pkw, dies gilt mit 75 % insbesondere fir die
Altersgruppe 19 bis 24. Zwischen 15 und 18 war der
Anteil der Personen, die mit motorisierten Zweira-
dern verunglickten, besonders hoch (47 %). Zwischen
19 und 54 lag er dann je nach Altersgruppe bei 12 %
bis 16 %.

» Ab dem 55. Lebensjahr steigt wieder der Anteil
der Fufiginger und Radfahrer an den Verunglickten.
In der Altersklasse 75 und ilter war er 2007 dann mit
zusammen knapp 44 % (Fufiginger 22,3 %; Radfahrer
21,3 %) nur rd. 4 Prozentpunkte unter dem Anteil der

Pkw - Fahrer oder - Mitfahrer von 47,7 %.

VERTEILERHINWEISE

Diese Informationsschrift wird von der Landesregierung in Baden-Wiirttemberg im Rahmen ihrer
verfassungsmifigen Verpflichtung zur Unterrichtung der Offentlichkeit herausgegeben.

Sie darf weder von Parteien noch von deren Kandidaten oder Helfern wihrend eines Wahlkampfes zam
Zwecke der Wahlwerbung verwendet werden. Dies gilt fir alle Wahlen.

Missbriuchlich ist insbesondere die Verteilung auf Wahlveranstaltungen, an Informationsstinden der
Parteien sowie das Einlegen, Aufdrucken oder Aufkleben parteipolitischer Informationen oder Werbe-
mittel.

Untersagt ist auch die Weitergabe an Dritte zur Verwendung bei der Wahlwerbung.

Auch ohne zeitlichen Bezug zu einer bevorstehenden Wahl darf die vorliegende Druckschrift nicht so
verwendet werden, dass dies als Parteinahme der Herausgeberin zugunsten einzelner politischer Gruppen
verstanden werden konnte. Diese Beschrinkungen gelten unabhingig vom Vertriebsweg, also unabhingig
davon, auf welchem Wege und in welcher Anzahl diese Informationsschrift dem Empfinger zugegangen

ist.
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